Werner Zimmer

Die Ostbahn

Ein Standort unserer Wirtschaftsgeschichte und eine unter-
gegangene Bergmannssiedlung im Norden von Dudweiler

Im oberen Teil der Dudweiler FischbachstraBe zweigt eine kleine
StraBe nach rechts ab, die mit dem StraBenschild kurz als ,Ost-
bahn’ bezeichnet ist. Diese StraBe endet nach etwa 150 Metern.
Auf der linken Seite, etwas erhdht, stehen einige Wohnhochh&u-
ser, die allerdings zur SkalleystraBe innerhalb des Wohnparks
Dudweiler-Nord/Gruhlingshéhe gehoren. Auf der rechten Seite
der als ,Ostbahn’ bezeichneten StraBe befinden sich einige
gewerbliche Anwesen. Diese wie auch die Hochh&user sind in
den letzten Jahrzehnten entstanden und deshalb nicht Gegen-
stand dieses geschichtlichen Rickblicks, der vor mehr als 150
Jahren beginnt.

Die ,neue’ Ostbahn wurde vor einigen Jahren im Zuge einer
Nostalgiewelle durch die Stadtverwaltung Dudweilers zur Erin-
nerung an die urspringliche Bergmannssiedlung ,Ostbahn’
genannt. Diese befand sich etwa 200 Meter 6stlich und konnte
Uber den hier friher verlaufenen Feldweg, der im letzten Teil
ziemlich steil bergab fuhrte, erreicht werden.

Die Bergmannssiedlung Ostbahn war auBerdem iber einen
FuBweg, der von der Flitsch tGber die Eisenbahnbriicke und dann
entlang der Berghalden fuhrte und schlieBlich auf den vorge-
nannten Weg von der FischbachstraBe stieB, zuganglich.

Weiterhin konnte man Uber einen Waldweg, der von der heute
vom Verkehr abgeschnittenen StraBe nach Camphausen, links
bei den Gartnerhdusern der Grube Hirschbach abzweigte und
dann auf der einen Seite am Waldrand und auf der anderen Seite
an dem Zaun der Grubengartnerei vorbeifihrte, auf die Ostbahn
gelangen.

Das Ostbahngelénde liegt westlich der Hirschbach und ist auf
der auf der ndchsten Seite abgebildeten Karte an der markierten,
rechteckigen Flache, auf der Kreise als Symbole fur Wald einge-
zeichnet sind, zu erkennen. Nérdlich davon ist die neue Hirsch-
bachstraBe, die von der oberen FischbachstraBe gegeniiber den
beiden Einkaufszentren abzweigt, zu sehen. Westlich der Ost-
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Das StraBenschild der ,neuen’ Ostbahn. Das Hochhaus gehért
zur SkalleystraBe.

bahn sind zunachst die Hochhaus-Gruppen des Wohnparks
Dudweiler-Nord und dann die oberen Hauser der Fischbach-
straBe, sudlich die Hochhauser der MainstraBe und die Bunga-
lows der BIG-Siedlung') MoselstraBe eingezeichnet.

Ostbahn — der Name mag fiir viele Dudweiler Biirger, besonders
fur die in den letzten Jahrzehnten zugezogenen, réatselhaft
erscheinen. Aber hinter ,Ostbahn’ verbergen sich wesentliche
Ereignisse der Wirtschaftsgeschichte Dudweilers und unserer
Region. Ostbahn, das hat zundchst etwas zu tun mit Kohle,
Koks, Eisenbahn, Frankreich, spater mit Bergmannssiedlung,
Schlammweiher, Bergehalden.

Die Lage der Ostbahn nach dem Stand von Januar 2004 ist aus
der nachfolgend abgebildeten Karte ersichtlich:



Digitaler Ausdruck der Deutschen Grundkarte durch das Landesamt fiir Kataster-, Vermessungs- und Kartenwesen, Saarbriicken, Stand
Januar 2004.




Der Name entstand bei der Griindung einer Kokerei durch die
franzésische ,Chemin de Fer de I'Est’, also der Ostbahn, mit Sitz
in Paris, auf dem spéter so genannten Geldnde im oberen Teil
des Rehbachtales und in der Nadhe der Grube Dudweiler, die
spéter ,Hirschbach® genannt wurde.

Die wirtschaftliche Situation vor 1850

Um zu verstehen, warum eine auslandische Eisenbahngesell-
schaft in Dudweiler eine Kokerei griindete, - sicher eine groBe
finanzielle Investition — ist ein kurzer Rickblick in die montan-
wirtschaftliche Situation im nahen Umkreis von Dudweiler in die
Zeit vor 1850 hilfreich.

Steinkohle wurde in Dudweiler und dartber hinaus viele Jahr-
hunderte lang abgebaut. Dabei handelte es sich zuerst mehr um
Kohlengraberei oder Kohlenschurferei, also dem Kratzen an der
Erdoberflaiche der ausgehenden Kohlenfléze. Dieser Bergbau
wurde von privaten Personengruppen betrieben.

Das Absatzgebiet war relativ klein, da bei gréBeren Entfernungen
die anfallenden Transportkosten (durch Fuhrwerke) zu sehr ins
Gewicht fielen. Ein groBer Anreiz, die Produktion zu steigern,
bestand also nicht.

Die Situation dnderte sich, als in unserer Region die Holzkohle,
welche damals von der aufbliihenden Eisengewinnung und der
Glaserzeugung im groBem Umfang bendétigt wurde, knapp wur-
de.? Mit ein Grund fiir die Holzknappheit waren auch die Verk&u-
fe ganzer Walder durch die immer finanzschwachen Saarbricker
Landesherrend an die Hollander, die das wertvolle Eichen- und
Buchenholz fiir den Schiffbau und die Pfahlgriindung ihrer Stadte
bendtigten. ,,Von schlechthin entscheidender Bedeutung war die
Umstellung des Eisenverhiuttungsprozesses auf die Steinkohle.
Sie war geradezu eine Existenz rettende Tat, denn die Holzvorréate
der saarlandischen Walder waren um diese Zeit erschépft.“4)

Wesentlich fir die Entwicklung des Steinkohlenbergbaus in
unserer Region war auch das 1751 erlassene Verbot des priva-
ten Bergbaus und die Ubernahme durch den Landesherren Wil-
helm Heinrich von Nassau-Saarbriicken.®

Es war auch Wilhelm Heinrich (Regierungszeit von 1740 bis
1768), der an der Saar die ersten Versuche zum ,Auslaugen’ der
Steinkohle in der Mitte des 18. Jahrhunderts veranlaBt hat.
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»Zundchst ging es dabei allerdings nur um die Gewinnung von
RuB, erst spater um das ,Ausziehen’ von Ol und Teer. Die dabei
gewonnenen ,trockenen ausgelaugten und von Harz und
Schwefel gereinigten Kohlen’, eben der Koks, sind erst dann
mehr und mehr in den Vordergrund getreten, nachdem man
durch Versuche festgestellt hatte, daB sie als Zusatz zu Holzkoh-
len auch zur Herstellung von Roheisen gut verwendbar waren.“6)

Die ersten Versuche, bei denen man auch bereits brauchbare
Ergebnisse erzielte, wurden 1766 in Sulzbach (auf der Sulzba-
cher Eisenschmelze / StraBe auf der Schmelz) gemacht. Dabei
handelte es sich um das erstmals auf dem européischen Konti-
nent angewandte Verfahren, Roheisen mit Hilfe von Koks und
nicht mehr mit Holzkohle zu erschmelzen.”) Das Sulzbacher
Unternehmen wurde dadurch in ganz Europa bekannt. Da aber
keine gewinnbringenden Ergebnisse erzielt wurden, musste es
1776 den Betrieb einstellen.?)

Nach dem Tode des durch seine vielfaltigen baulichen und wirt-
schaftlichen Aktivitaiten hochverschuldeten Firsten Wilhelm
Heinrich (1768) Ubernahm dessen Sohn Ludwig die Regierungs-
geschéfte bis zu seiner Flucht vor den franzésischen Revoluti-
onstruppen 1793 9. Seine Interessen lagen eher bei der Jagd
und beim Theater. AuBerdem litt er unter dem vom Vater tber-
nommenen Schuldenberg, so dass sich seine wirtschaftlichen
Aktivitaten in Grenzen hielten.

Seit 1788 befanden sich Koksofen nur bei der Grube Dudweiler
(am Ludwigsstollen bei Liebergallshaus, d. V.), die auf Kosten der
Abnehmer und durch deren Arbeiter betrieben wurden. Abneh-
mer des Kokses waren lothringische Salinen sowie die Steingut-
fabriken in Wallerfangen und Saargemind. Spater kamen Htten
in Lothringen und in der Eifel dazu. Auch in der franzésischen
Zeit bis 1815 blieb die Verkokung Privaten iberlassen.?

Bei Ubernahme der Saargruben durch die preuBische Verwal-
tung 1816 entschloss sich diese, die Verkokung kiinftig auf eige-
ne Rechnung zu betreiben. Die beim Ludwigsstollen befindlichen
neun Koks-Meileréfen wurden von Privat gekauft und um zwolf
neue Ofen erweitert. Nachdem man die Hutte in Hayin-
gen/Lothringen als Abnehmer gewinnen konnte, wurden die
bestehenden Koksanlagen immer wieder erweitert. Die Kokerei
Dudweiler verfiigte 1838 Uber insgesamt 35 Kokstfen. Auf den
Gruben Dudweiler und Koénig/Neunkirchen wurden 1830 1.740
Tonnen Koks erzeugt. Die Lokomotive der 1835 eréffneten ersten



deutschen Eisenbahn von Nirnberg nach Firth wurde mit die-
sem Saarkoks betrieben, ebenso ab 1840 weitere deutsche
Eisenbahnstrecken. Interessant ist flr den vorliegenden Beitrag,
dass seit 1841 auch die franzosische Ostbahn auf der Strecke
StraBburg-Basel mit Saarkoks betrieben wurde. In den néchsten
Jahrzehnten waren die Eisenbahnen zeitweise sogar die gréBten
Koksverbraucher, da sie in den Lokomotiven Koks statt Kohle zur
Vermeidung des Rauches und des Funkenfluges verfeuerten.)

Das bereits oben erwahnte Eisenwerk der Familie de Wendel im
lothringischen Hayange war in den 1840er Jahren bis 1850 der
weitaus wichtigste Abnehmer von Saarkoks. Hayange hat z. B.
1849 bei einem Gesamtabsatz von 38.331 Tonnen Koks allein
80 % des Saarkokses bezogen.12)

Die Einfuihrung der Koksverhtttung in der Saarregion in der Mitte
der vierziger Jahre des 19. Jahrhunderts und die schnell steigen-
de Nachfrage der Eisenbahnen veranlassten das Saarbriicker
Bergamt zu hohen Investitionen in den Aus- und Neubau von
Kokereien. Die Kokereitechnik wurde in dieser Zeit erheblich ver-
bessert, wobei auf die Verbesserung der Koksqualitat besonde-
ren Wert gelegt wurde.3)

Die Nachfrage nach Koks, insbesondere von den Hittenwerken,
stieg so stark an, dass der Bedarf von den staatlichen Kokereien,
die bis 1852 ausschlieBlich die Koksherstellung betrieben, nicht
mehr gedeckt werden konnte. Es lag deshalb im Interesse der
Bergverwaltung, dass Privatunternehmen sich in der Kokspro-
duktion engagierten. In Dudweiler entstanden in den Jahren
1852 und 1853 im Zuge dieser Strukturveranderung die Kokerei-
en der Firma de Wendel (Eisenhtten in Hayingen und Stieringen)
und der franzésischen Ostbahngesellschaft bei den Skalley-
schéchten. Diese erzeugten ausschlieBlich Koks flr den eigenen
Bedarf. Zahlreiche Kokerei-Neugriindungen folgten, vor allem
von Hutten, aber auch von Privaten, z. B. die der Gebrlider Haldy
in Altenwald. 14

Damit eine auslandische Eisenbahngesellschaft eine derart
groBe Investition in Dudweiler zur damaligen Zeit (1852) in Angriff
nehmen konnte, waren viele wichtige Rahmenbedingungen zu
erfillen. ;

Obwohl die Koksproduktion bis dahin ausschlieBlich durch die
staatlichen Kokereien erfolgte, bestand kein Staatsmonopol9).
Die ausléandischen Investoren mussten lediglich, wie auch die

inlandischen, eine Gewerbeerlaubnis beantragen, d. h. zusatzli-
che gesetzliche Regelungen waren nicht erforderlich. Im Interes-
se der Investoren einer Kokerei mussten jedoch folgende Vor-
aussetzungen erflllt sein:

- das Vorhandensein geeigneter Steinkohle als Basis flr die
Koksherstellung,

- eine gute Verkehrsinfrastruktur, d. h. eine Anbindung des
geplanten Kokereibetriebes an das Eisenbahnnetz,

- ausreichend Wasser,

- Personal mit Erfahrung und Know-how bei der Koksherstel-
lung,

- ein ausreichendes Arbeitskraftepotenzial in der Nahe.

Ein bei Investitionen sonst Ubliches Kriterium, namlich das Vor-
handensein eines Absatzmarktes, spielte in diesem Falle keine
Rolle, da die franzosische Ostbahn — wie wir noch sehen werden
- nur fiir den eigenen Bedarf produzieren wollte.

Andererseits wird man mit Sicherheit erwartet haben, dass sich
die Investition — wie man heute sagt — rechnet, d. h. eine kosten-
gunstige Produktion mdglich sei.

Alle vorgenannten Kriterien waren erfillt. Darliber hinaus lag das
Investitionsgebiet, die spatere Ostbahn, in einem Umfeld erfolg-
reicher industrieller Betatigung seit Jahrzehnten.

Die Verkehrssituation in unserer Region

Der Absatz der Kohlen erfolgte in der ersten Halfte des 19. Jahr-
hunderts per Karren oder auf der Saar, zu groBem Anteil auch
weit iber die Region und ihre ndhere Umgebung hinaus.®) Der
Transport zu Schiff auf den Flissen Saar und Mosel war sehr
stark vom Wetter abhangig. Im Winter froren die Flisse zu, im
Sommer machte Wassermangel die Schifffahrt unmdglich,
dazwischen war sie haufig wegen Hochwasser unterbunden.
Der Transport der Kohlen, die ein hohes Gewicht hatten, war an
Land mit Pferden und Wagen sehr beschwerlich. Die Wege
waren in keinem guten Zustand. Daher bot sich die Eisenbahn
als neues Transportmittel an.?)

In diesem Zusammenhang noch einige Bemerkungen zu dem
Saarkohlenkanal, der spater groBe Bedeutung beim Abtransport
der Saarkohle gewann. Die Idee zu diesem Kanal, die auf Napo-

9



leon I. zurtickgeht, war, die Salinen
im Tal der Meurthe mit den dringend
bendtigten Steinkohlen des Saar-
beckens zu beliefern. Die Wasser-
straBe sollte Uber die kanalisierte
Saar nach Saargemind und von dort
Uiber Saar-Union den Rhein-Marne-
Kanal erreichen, um von dort das
ElsaB, Lothringen und die Region von
Paris mit Saarkohle beliefern zu kén-
nen. Die Griindungsarbeiten des
Kanals begannen 1807. Infolge der
Niederlagen Napoleons I. und der
Friedensschliisse von 1814 und 1815 |
verlor Frankreich das saarlandische
Kohlebecken. Die Kanalarbeiten wur-
den daraufhin eingestellt. Erst viele
Jahre spéter, 1866, wurde der Saar-
kohlenkanal auf Initiative des lothrin-
gischen Kohlenbergbaus, allerdings
Uiber eine andere Trasse, verwirklicht.
Mit ein wichtiger Grund hierflir waren
die hohen Transportkosten der
Eisenbahn. Die Ostbahn-Gesell-
schaft war deshalb verstandlicher-
weise einer der groBten Gegner des
Saar-Kohlenkanals.'8)

/
Die franzosische Ostbahn-Gesellschaft

Bereits seit 1831 bestand die Idee eines Metzer Geschéftsman-
nes, eine Eisenbahnverbindung zwischen Metz und Saarbriicken
zu bauen, um die steigende Einfuhr von saarlandischer Konhle,
die weitgehend per Schiff erfolgte, schneller durchfiihren zu kén-
nen. Verschiedene Projekte scheiterten. Im Jahre 1841 wurde
dann die ,Compagnie de Chemin de Fer de Metz a Sarrebruck’
(Eisenbahngesellschaft von Metz nach Saarbriicken) gegriindet.
Teilhaber dieser Gesellschaft waren Bankiers und die Hutten-
werksbesitzer de Wendel in Hayange / Nordlothringen. Die neue
Strecke filhrte von Metz (ber Falkenberg (Faulguemont) und
Sankt-Avold nach Forbach. Am 16. November 1851 konnten die
70 km zwischen Metz und Forbach in Betrieb genommen wer-
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Eine damals zum Einsatz gekommene Lokomotive. Baujahr: 1847

Repro: J. Flauss

den. Genau ein Jahr spéter, am 15. November 1852, wurde die
Strecke eingeweiht und die Verbindung zur Saarbricker Bahn
hergestellt. Das Ereignis wurde unter Beteiligung hochrangiger
Prominenz in Metz groBartig gefeiert.'®)

Der Bau der Saarbriicker Eisenbahn

Von groBter Bedeutung fir die wirtschaftliche Entwicklung unse-
rer Region war der Bau der Kéniglichen Saarbriicker Bahn. Leo-
pold Sello2?, der seit 1816 die Leitung der von PreuBen neu
gegriindeten Bergverwaltung innehatte, und spater eine Gruppe
Saarbriicker Kaufleute hatten schon seit vielen Jahren auf die
Notwendigkeit eines Eisenbahnanschlusses des Sulzbachtales
hingewiesen, da nur so der Kohlenabsatz gesteigert werden
koénne.



Das Bild zeigt den Bahnhof Saarbriicken im Jahre 1864 mit dem kaiserlichen (franzdsischen) Salonzug. Es wurde aus Anlass der Durch-
reise der franzésischen Kaiserin Eugénie zur Kur nach Bad Schwalbach (Taunus) gezeichnet.

11



Logo aus der Buchankiindigung ,,Ankunft Saarbriicken Hbf — 150 Jahre Eisenbahn an der Saar*, Herausgeber: Staatskanzlei des Saarlan-

des 2002

Nach Uberwindung langwieriger Bedenken und Schwierigkeiten
wurde dann am 15. November 1852 die Saarbriicker Bahn ein-
geweiht. Mit der Inbetriebnahme dieser 32 km langen Strecke
zwischen der bereits 1849 fertiggestellten Bayerisch-Pfalzischen
Ludwigsbahn von Ludwigshafen bis Bexbach und dem Bau der
Paris-StraBburger-Bahn mit der AnschluBlinie Metz-Forbach im
Jahre 1851 wurde eine stérende Liicke geschlossen. Die neue
Linie wurde von Bexbach tiber Neunkirchen, Landsweiler, Sulz-
bach, Dudweiler und St. Johann/Saarbriicken bis zur franzdsi-
schen Grenze bei Forbach gefuhrt und stellte eine durchgehen-
de Verbindung vom Rhein bis nach Paris dar.2")

Der in der Bergbauliteratur des Saarlandes vielfach zitierte Gehei-
me Bergrat HaBlacher hat Jahrzehnte spéter die oben erwahnte
Argumentation des Herrn Sello voll bestatigt: ,Mit der Fertigstel-
lung dieser, das Saargebiet von Osten nach Westen durchziehen-
den Eisenbahnlinie, begann recht eigentlich der Aufschwung und
die heutige Bedeutung der GroBindustrie dieses Gebietes.*??)

Der urspriingliche Hauptgrund zum Bau der Eisenbahnlinie auf
preuBischem Gebiet war der Abtransport der Steinkohle in wei-
ter entfernte Gebiete, wie z. B. Siiddeutschland und Ostfrank-
reich und die damit verbundene Erhéhung des Absatzes. Bald
wurde aber auch die groBere Bequemlichkeit des Reisens mit
der Eisenbahn gegeniiber dem Fahren mit Pferdekutschen
erkannt und beliebt.
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Eine weitere wichtige Nutzung der Eisenbahn ergab sich in der
Folgezeit durch die ErschlieBung der Arbeitereinzugsgebiete.
,Durch Arbeiterziige konnten die Bergleute auf dem Dorfe woh-
nen bleiben und dennoch in vernlnftiger Zeit taglich ihren
Arbeitsplatz erreichen® 23),

Die Schachte am Standort Hirschbach

Als die franzésische Ostbahn ihre Kokerei 1852 griindete, waren
bereits zwei Schachte vorhanden:

— der Skalleyschacht 124),
der im Juli 1849 als Eisenbahnschacht | angehauen wurde.
Dieser Schacht hatte eine Teufe?® von 632 Metern und lag
unmittelbar an der im November 1852 eingeweihten Eisen-
bahnlinie Saarbriicken-Neunkirchen-Bexbach.

— der Skalleyschacht Il
der im Jahre 1850 als Eisenbahnschacht Il angehauen wurde.
Dieser Schacht hatte eine Teufe von 550,5 Metern und lag
direkt neben Schacht I.

Beide Schéchte, Skalleyschacht | und I, erhielten im Jahre 1857
einen gemeinsamen Malakoff-Turm.26)



Aufnahme aus ,,Chronik Dudweiler” 1977
Artikel Rudolf Saam, S. 242
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Die Aufnahme zeigt rechts den Skalleyschacht Ill, links die Schachte | und II.
Sie entstand etwa 1935, zeigt aber den urspriinglichen Zustand.

Acht Jahre spater, d. h. am 6. Februar 1860 wurde

Die Kokerei-Griindungen
bei den Skalleyschachten

Der eigentliche AnstoB zur
Grindung der Kokerei in
Dudweiler durch die franzo-
sische  Eisenbahngesell-
schaft ist in einem vor kurz-
em in Frankreich erschie-
nenen Buch dargestellt: 28)

»Gleichzeitig mit der Inbe-
triecbonahme der Saar-
briicker Eisenbahnlinie2®)
erstellte die Eisenbahnge-
sellschaft Paris-StraBburg
(die franzosische Ostbahn,
d. V) im Einvernehmen mit
der koniglich-preuBischen
Grubenverwaltung in Saar-
briicken eine Koksofenan-
lage zundchst in Hirsch-
bach bei Sulzbach3? und
dann in Forbach. AnlaB
hierzu waren die zu hohen
Preise beim Einkauf des
Kokses in Belgien.3")

In der Néhe der Skalley-
schéchte wurden ab
1852/53 drei Kokereien
betrieben, und zwar:

— im Westen die Kokerei der franzdsischen Ostbahn auf dem

- Skalleyschacht IlI ,Ostbahngelénde’ im oberen Rehbachtal,

angehauen.
Dieser Schacht hatte eine Teufe von 432 Metern und lag
unweit der Schéchte | und Il. Auch der Skalleyschacht Il

- unmittelbar neben den Skalleyschéchten die fiskalische (staat-
liche) Kokerei, die vom Saarbriicker Bergamt betrieben wurde,

erhielt einen Malakoff-Turm. - im Osten auf Sulzbacher Bann, dort wo sich heute die Haupt-
werkstatt Hirschbach der saarléandischen Gruben befindet, die

Mit der Errichtung der drei Tiefbauschéchte auf der rechten Seite
des Sulzbachtales verlagerte sich der Schwerpunkt der Kohlen-

Kokerei der Eisenhitte de Wendel aus Hayange in Nordlothrin-

en.
férderung dorthin, und das alte und erste Abbaugebiet am ,Bren- g
nenden Berg’ verlor seine Bedeutung. Die letzte Grube, der Lud- Auf der nachfolgenden Ubersichtskarte ist die Situation 1858
wigstollen, wurde 1916 stiligelegt.2”) anschaulich dargestellt:
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Zeichnung von Rudolf Saam in dem Aufsatz ,Die Bedeutung der Dudweiler Gruben fiir die Industriealisierung des Saarlandes’ in der
,Dudweiler Chronik’ 1977, Seite 260
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Ende der Vorlaufzeit und Beginn des Aufschwungs

Um 1850 ging die ,Vorbeitungsphase’ zu Ende. Nachdem die
Tiefbauschachte, die Eisenbahn und die Kokereien in Betrieb
genommen waren, begann nun in Dudweiler, im gesamten Sulz-
bachtal und darlber hinaus eine Jahrzehnte lange Phase des
wirtschaftlichen Aufschwungs und der Blite. In unsere Region
strdmten Arbeiter aus den armen landwirtschaftlichen Gebieten
des Hochwaldes, der Pfalz und aus weiter entfernten Regionen.
Die Einwohnerzahl von Dudweiler erhéhte sich von 1843 mit
1.905 Einwohnern auf 5.980 in 1861.32

Die seinerzeit im Sulzbachtal herrschende Atmosphare der
Arbeit und des wirtschaftlichen Fortschritts wurde in einem Rei-
sebericht des Gymnasiallehrers Goldenberg, der 1852 von der
Bruch’schen Buchhandlung zu St. Johann-Saarbriicken heraus-
gegeben wurde, wie folgt geschildert: ,Interessant ist es dieses
Thal, wie Uberhaupt die Gegend von Saarbricken zur Nachtzeit
zu durchreisen. Hier setzt die Dunkelheit der menschlichen
Thatigkeit keine Granzen. Die dumpfen Schlage der Eisenham-
mer dringen die ganze Nacht hindurch schauerlich zu unsern
Ohren und auf allen Gruben fahren die Bergleute bei Nacht so
gut wie am Tage aus und ein. MerkwUrdig Uberraschen zu dieser
Zeit an verschiedenen Orten, weit hin die Gegend erhellend, die
vielen, hoch in die Lifte schlagenden Flammen der Coaksofen,
und eben so schon ist der Anblick der GlashUtten, in denen sich
die Arbeiter gewissermaBen im Feuer zu bewegen scheinen.33)

Andere Zeitzeugen gaben eine eher negative Beurteilung der
damaligen Verhéltnisse im Sulzbachtal ab. Man verglich unsere
Region mit einem ,schwarzen Californien’ oder mit PreuBens
,Wildem Suid-Westen’.34)

Der Ubergang vom Stollenbau zum Tiefbau, d. h. das Anlegen
von Tiefbauschachten in der Saarregion hatte mehrere Griinde:
Zum einen waren die Floze verhauen (abgebaut), deren Kohlen
man noch per Stollen abbauen konnte. Der andere Grund war
eine vorausschauende Politik des Bergamtes, das einen groBen
Kohlenabsatz fir den Zeitpunkt des Anschlusses an das Eisen-
bahnnetz vorausgesehen hatte.3%

Ein weiterer wichtiger Grund war auch die Qualitat der Kohle, die
der Kokserzeugung dienen sollte. In unserem Revier reicht das
Spektrum der Kohlearten von Kokskohlen (Fettkohlen) bis zu
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ausgesprochenen Hausbrand- und Kesselkohlen fir die Kraft-
werke (Flammkohlen).36)

Das ErschlieBen der Fettkohlenfléze durch die Tiefbauschéchte
war deshalb unbedingt erforderlich. Das erst in spateren Jahr-
zehnten auftretende Problem der schlechten Eignung der Saar-
kohlen zur Herstellung eines guten Huttenkokses war in jener
Zeit (nach 1850) von geringerer Bedeutung, da in den kleinen
Hochofen die Briichigkeit des Saarkokses weniger ins Gewicht
fiel.37)

Spater — aber das liegt schon auBerhalb des Zeitraumes dieses
Berichtes - als die Huttenwerke gréBere Hochdfen betrieben, hat
man das Problem tUberwunden, indem man der saarlandischen
Fettkohle 15 % Fremdkohle als Magerungsmittel zugesetzt
hat.38)

An dieser Stelle sind einige Satze Uber den Herstellungsprozess
von Koks notwendig. ,Die Kokserzeugung ist trotz des ange-
wandten Ausdrucks ,Koksofen’ keine Verbrennung, sondern
eine trockene Destillation. Es entstehen dabei viele wertvolle
Nebenprodukte, z. B. Gas, Teer, Produkte flr die Lack- und Far-
bindustrie, Pharmaindustrie, Benzin usw.39)

Das Brockhaus-Lexikon gibt folgende Definition: ,Hochofenkoks
entsteht durch Verkokung von gut backféhigen Steinkohlen
(Kohlen, die beim Erhitzen in einen plastischen Zustand tiberge-
hen und festen stiickigen Koks bilden, besonders Fettkohle) bei
Temperaturen um 1000 Grad.”

Aus allen Schilderungen in der Literatur ist zu ersehen, dass von
den ersten Versuchen zur Herstellung von Koks noch unter First
Wilhelm Heinrich vor fast 250 Jahren bis heute immer das
Bestreben bestand,

— die Qualitat des Kokses und seine Verwendbarkeit bei der
Eisenverhiittung zu verbessern,

- die am besten geeignete Kohle oder Mischungen zu finden,
— die Technik der ,Koksofen’ zu verbessern,

- die Koksausbeute, die anfangs bei nur 30 % lag, mdglichst
nah an 100 % heranzufihren.

Zumindest in den ersten 100 Jahren war die Saar auf dem Gebiet
der Kokereitechnik fihrend. Nach einer voriibergehenden Domi-
nanz anderer Regionen kénnen wir heute wieder ein gewichtiges
Wort unter den Kokereien der Welt mitsprechen.40



Wichtig war flir die neu gegriindeten Kokereien ein in Belgien um
1850 neu entwickelter Koksofen, der an der Saar verbessert
wurde, wobei die Sulzbacher Unternehmer Haldy und Appolt
eine bedeutende Rolle spielten.41)

Aber auch die beiden franzdsischen Kokereien brachten héchst-
wahrscheinlich technisches Know-how mit, denn ab 1855 wurde
in Dudweiler ein verbesserter, urspringlich belgischer, Flamm-
ofen unter dem Namen Francois-Rexroth-Ofen eingesetzt. Fran-
cois war Kokereimeister auf der Kokerei de Wendel. Er stammte
vermutlich aus Thionville, das nicht weit von Hayange liegt.42)

An dieser Stelle wird die personelle und moéglicherweise familiare
Verbindung zwischen den beiden franzdsischen Kokereien deut-
lich, denn der Hittenwerksbesitzer de Wendel war auch an der
Ost-Eisenbahngesellschaft beteiligt*3. Fiir ihn war es deshalb
naheliegend, ,seine Leute’ mit hierher zu bringen.

Die Aufnahme zeigt vermutlich die Kokerei de Wendel in Hirschbach. Unklar ist das Jahr der Aufnahme.
Die Angaben in der Literatur schwanken zwischen 1866 und 1910.

Der gleichfalls erwéhnte Rexroth war Direktor der Kokerei seit
1854.44)

Der Francois-Rexroth-Koksofen, der als Ahnherr der modernen
Kokséfen angesehen werden kann®), wurde auch in den folgen-
den Jahrzehnten laufend verbessert. Er wurde in Batterien von z.
T. mehreren Hundert Stiick eingesetzt. Wie eine solche Kokerei
aussabh, ist auf der folgenden Fotografie zu erkennen.

Die drei Dudweiler Kokereien waren von Anfang an technisch auf
dem héchsten Stand der Zeit und wurden in der Fachliteratur
sehr positiv bewertet. In der Zeitschrift ,Bergbau, Hutten- und
Salinenwesen®, Jahrgang 1855, wurde folgende Beschreibung
der ,Geschlossenen Koksdéfen’ verdffentlicht: 46)

»Eine der grossartigsten Verkokungsanlagen ist diejenige der
Frau de Wendel bei der Grube Duttweiler (Bergamt Saar-
briicken). Die Ofen liegen schrig an einem Bergabhange; die
eigentlichen Koksofen wer-
den von oben unmittelbar
aus den Trichterwagen
gefullt, fir welche eine
Eisenbahn iber die Ofen
hinfihrt; die Oefen sind
unten durch je eine Thir-
klappe geschlossen, wel-
che sich leicht 6ffnen und
wieder davorbringen l&sst.
Bei der Offnung rutscht die
ganze Koksmasse sofort in
den ebenfalls geneigten
Kihlofen von etwas grés-
serem Fassungsraume,
den man dann oben wieder
schliesst; eine untere Thire
dient zum Auslassen der (!)
abgekihlten Koks. Der
Rauch wird durch Kanéle
nach einer gemeinschaftli-
chen Esse gefiihrt.”

In dem vorgenannten Arti-
kel wird danach der techni-
sche Vorgang des ,Auszie-
hen der Koks’, d. h. die Ent-
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leerung der Koksofen beschrieben, wobei auch ,die Koksanstalt
der Paris-Strassburger Eisenbahn auf der Grube Duttweiler’
erwahnt wird.

In einem Fachbuch von 1890 47) steht tiber die Kohlenwaschen,
welche fiir die Aufbereitung der Kohlen vor der Verkokung wich-
tig waren, folgendes:

,Die ersten Kohlenwaschen mit systematisch angeordnetem
maschinellen Betriebe traten in folgender Reihenfolge in Thétig-
keit: 1856 die beiden ... Waschen der Kokereien der Franzdsi-
schen Ostbahn-Gesellschaft zu Forbach (auf Lothringischem
Gebiet) und in der Hirschbach (Grube Dudweiler), 1863 die
Rexroth’schen Waschen der Firma de Wendel und bald darauf
diejenige der fiskalischen Kokerei zu Grube Duttweiler.”

Das Ende der drei Kokerein bei der Grube Dudweiler

Obwohl die drei Kokereien etwa zur gleichen Zeit und unter weit-
gehend gleichen Bedingungen gegrindet wurden, war ihre
Betriebsdauer sehr unterschiedlich.

Die Kokerei der Ostbahn wurde bereits nach 12 Jahren, d. h.
1864 eingestellt. In dem bereits oben erwahnten Buch Uber die
franzosische Ostbahn, das 1999 in Frankreich erschien, steht
folgende Begriindung:

»---Aufgrund technischer Verbesserungen konnten jedoch gegen
1860 die Lokomotiven direkt mit Kohlen anstatt wie bisher mit
Koks betrieben werden. Die Kokereien, denen man bis dahin
betrachtliche Einsparungen bei den Betriebskosten (der Loko-
motiven) verdankte, verloren nach und nach ihre Bedeutung und
wurden abgebrochen. “48)

Wenige Jahre spéter, d. h. 1874, wurde die staatliche Kokerei
aus Rentabilitdtsgriinden stillgelegt. Dies scheint ein langwieri-
ger Entscheidungsproszess der Bergbehdrde gewesen zu sein,
denn Sello hatte bereits 1853 erkannt, dass die Koksproduktion
mit hohen Kosten verbunden und wenig gewinnbringend ist, so
dass man besser gleich die Kohle verkaufen sollte. Nachdem
auch noch Anfang der 1870er Jahre (Grinderzeit nach dem
deutsch-franzosischen Krieg von 1870/71) die Nachfrage nach
Kohle und Koks abnahm, wurde im Juni 1874 die staatliche
Koksproduktion auf der Grube Dudweiler ganz eingestellt.49)
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Am langsten hat die Kokerei der Firma de Wendel in Hirschbach
auf Sulzbacher Gebiet produziert. Der produzierte Koks wurde
an die eigenen lothringischen Huttenwerke, besonders aber
nach Forbach geliefert. Das genaue Datum der Betriebseinstel-
lung dieser Kokerei konnte ich nicht ermitteln. Einige Punkte
sprechen jedoch dafir, dass dies kurz nach der Jahrhundert-
wende 1900 gewesen sein muss, und zwar:

- in den 1890er Jahren wurden umfangreiche Investitionen vor-
genommen

- auf einer deutschen Grundkarte von 1899 ist noch die ,Coaks-
anlage Hirschbach’ eingezeichnet

- die lothringischen Gruben begannen erst nach 1900 verkokba-
re Kohle zu férdern®?

- das Kokereigelande wurde im Jahre 1918 von der Familie de
Wendel verkauft®)

Noch heute sind auf dem Gebiet zwischen Hirschbach und Lie-
bergallshaus zwei riesige Schlackenhalden, Reste der Kokser-
zeugung der de Wendel’schen Kokerei, zu sehen.

Das Wohngebiet ,Ostbahn’ der Grube

Die neu gegrindete Kokerei der franzésischen Ostbahn stellte
ihren Arbeitern keine Werksunterkiinfte, so wie dies die Gruben-
verwaltung mit den Schlafhdusern tat, zur Verfigung. Die im
Umkreis der Grube entstandenen Schlafhduser waren mit Berg-
leuten voll belegt. Die Wohnsituation wurde 1856 von Biirgermei-
ster Ganns deutlich geschildert: ,,... sind gegenwaértig von den
Bergleuten ... 195 in dem zu Ludwigsstollen, 100 in dem zu
Hirschbach, 66 in dem bei der hiesigen Grube®? und 399 in dem
Schlafhaus zu Dudweiler®3).

... Auf der Haldy’schen Anlage (Kokerei Altenwald, d. V.) stehen
gegenwartig 300 Mann in Arbeit, von welchen 100 in Privathau-
sern wohnen, die de Wendel’sche Anlage beschéftigt in diesem
Augenblick 296 und die Ostbahn-Gesellschaft 299 Arbeiter,
samtlich in Privatwohnungen beherbergt. Auf den Privatanlagen
wird die Zahl der Arbeiter mit der guten Witterung sich stei-
gern’.54)

Ein dusteres Bild Gber den Zustand der Privatwohnungen schil-
dert Vogt: ,Auch die Wirtschaften auf der Flitsch, in der Reh-
bach, auf der Sud und der FischbachstraBe machten Keller- und



Speicherrdume frei und beherberg-
ten eine ganze Menge ,Panz’
(abwertende Bezeichnung flr die
Arbeiter aus den landlichen Gebie-
ten). Sie bezahlten nicht gern viel
fur das Unterkommen, daftr waren
sie auch nicht wahlerisch’.5%)

Die franzdsische Ostbahngesell-
schaft hat auch spéater wahrschein-
lich keine eigenen Arbeiter-Unter-
kiinfte zur Verfligung gestellt.

Erst in einer Nachweisung der
K&niglichen Steinkohlengruben bei
Saarbriicken sind im August 1868
die Schlafhduser I, Il und Ill an der
Ostbahn aufgefihrt; in einer vorher-
gehenden Aufstellung von 1859,
damals bestand die Kokerei noch,
ware keine genannt.

Es erscheint mir deshalb sicher,
dass die drei Ostbahn-Schlafhdu-
ser nach der SchlieBung der Koke-
rei 1864 durch die Grubenverwal-
tung erstellt wurden. 1868 waren
die vorhandenen 176 Schlafplatze
voll belegt.56)

Noch negativer als die oben
erwahnten Privatwohnungen wur-
den die Schlafhduser beurteilt.
Nach dem Urteil des Dudweiler
Blrgermeisters Wagner (1842 -
1847) waren die Schlafhauser unter
den Arbeitern noch unbeliebter. Er
bezeichnete sie als ,eine Art Kaser-
ne, in welche die in den, von den
Steinkohlengruben entfernt liegen-
den Doérfern wohnenden ledigen
und verheirateten Gruben-Arbeiter,
letztere ohne ihre Familien, die
Woche Uber ein Unterkommen fin-
den.’®”

Die Aufnahme aus den 1950er Jahren zeigt die drei ehemaligen Schlafhduser, die spéter als Miet-
wohnungen fir Bergleute dienten. Links ist der Wiesenhang in Richtung FischbachstraBe zu
sehen.

Diese Aufnahme zeigt, vom Hang her aufgenommen, die drei Beamten-Doppelhéduser.
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Die Schlafhduser

Die Belegung der Schlafhduser mit Bergleuten aus den landli-
chen Gebieten reichte auf der Ostbahn bis mindestens 1918.
Nach einer Personenstandsaufnahme aus dem Jahre 1934
durch die Gemeindeverwaltung Dudweiler®® waren Ende
Dezember 1918 in Dudweiler insgesamt 780 Personen in Schlaf-
hausern untergebracht, davon auf der Ostbahn 208 Personen.

Die Hauser wurden spater umgebaut und renoviert und dienten
in den folgenden Jahrzehnten bis 1965 als Mietwohnungen fir
Bergleute.

Die Hauser hatten drei Geschosse. In einem der Hauser befand
sich auch ein Konsumladen.

Die Beamtenhauser

Etwa um 1922 59 hat die damals franzésische Grubenverwal-
tung oberhalb der Bergmannsh&user in Richtung GrihlingstraBe
und Wald auf der rechten Seite der StraBe drei Doppelwohnhau-
ser fur Grubenbeamte errichtet. Der gleiche Haustyp wurde fir
zwei Hauser in der SulzbachtalstraBe eingangs Dudweiler, wenn
man von Sulzbach kommt, angewandt.

Diese Hauser (auf der Ostbahn) wurden nach einer Zeitungsno-
tiz80 1969 abgerissen, da sie durch das stetige Steigen des
(Schlamm-)weihers einsturzgeféhrdet waren.

An dieser Stelle méchte ich noch auf den unterhalb der Beam-
tenhduser gelegenen ,Ponsweiher’ eingehen. Urspriinglich wur-
de fur die Kokerei der franzésischen Ostbahn ein Wasserreser-
voir bendtigt, um den fertigen Koks nach dem Ausdriicken aus
den Koksofen abzuléschen, damit er nicht in Brand gerat. Uber
die Herkunft des Namens gibt es verschiedene Versionen. Am
wahrscheinlichsten scheint mir der Bezug zu den ,Pénz’ zu sein.
So nannte man die frlheren Bewohner der Schlafhduser aus den
landlichen Gegenden des Hochwaldes. Spéter dient er als
Fischweiher (Karpfen) und als Badeweiher fir die Jugend der
Ostbahn-Siedlung.

Das Ende der Bergmannssiedlung Ostbahn

Mit der SchlieBung der Grube Hirschbach im Jahre 1952, genau
100 Jahre nach der Inbetriecbnahme der Skalleyschachte, war
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auch das Schicksal der Bergmannssiedlungen Hirschbach und
Ostbahn besiegelt. Die Hauser der Ostbahn wurden ab 1965
abgerissen. Bezuglich der Ostbahn erschien unter dem Datum
27.5.1965 in einer regionalen Zeitung®") unter einer etwas reiBe-
rischen Uberschrift der folgende Artikel:

,,Ein halber Stadtteil verschwindet

Schlafhdauser missen Schlammweiher weichen — Wasser wird
von der Grube Camphausen zugeleitet.

Auch flr einen Dudweiler Birger ist es nicht einfach, den Stadt-
teil aufzufinden, der sich ,Ostbahn’ nennt. Er liegt in dem Vier-
eck, das von der FischbachstraBe westlich, der GriihlingstraBe
nordlich und der Hirschbach &stlich eingefasst wird. Ein Fahr-
weg dorthin befindet sich von der FischbachstraBe rechts
abzweigend etwa in Héhe der Polizeidienststelle kurz vor dem
Wald. In der Hélfte des Berges ist die Ostbahn auch durch einen
FuB-Feldweg zu erreichen. Wie still und ruhig es dort zugeht,
beweist die Tatsache, dass uns beim Uberqueren des Feldes
Rotten Feldhiihner begegneten, die sich kaum die Mihe mach-
ten, davonzufliegen.

Die Ostbahn selbst, heute noch aus drei alten Hausern und drei
jungeren Doppelhdusern bestehend, liegt vereinsamt mit ihrem
alten Teil im Talgrund, wéhrend die neuen Héauser, die vor dem
als Beamtenwohnungen dienten, etwas héher zum Wald zu lie-
gen. Wir lieBen uns berichten, daB die drei alten Bauten ehedem
von der Grubenverwaltung als Schlafhduser erstellt und verwer-
tet wurden. Ihre Entstehung diirfte in die achtziger Jahre des
vorigen Jahrhunderts zuriickgehen 62).

Der alte Teil dieses Stadtteils wird bald der Vergangenheit
angehoren. Die Hauser sollen auf Anordnung der Grube abgeris-
sen und die Talsohle dazu benutzt werden, den dort angrenzen-
den Schlammweiher zu vergréBern. Wir waren der Meinung, der
Schlammweiher eriibrige sich doch wohl Uberhaupt, seit die
Grube Hirschbach stillgelegt und die Férderung und damit die
Kohlenwasche eingestellt sei. Wir muBten gegenteilig erfahren,
dass weiterhin ein starker Zufluss kohlenstaubhaltigen Wassers
erfolge, das von der Grube Camphausen heriiber geleitet werde.
Zu diesem Zweck benutze die Grube eine groBkalibrige alte Gas-
leitung. So wird man fur die restlichen dort noch wohnenden
Familien neue Wohnstatten suchen missen.

Einige Familien sind im Hinblick auf den Abbruch schon umge-
zogen. 13 Familien mit rund 45 Menschen wohnten vorher in den



Auf dieser Aufnahme, ebenfalls aus den 1950er Jahren sind die drei ehemaligen Schiafhduser zu sehen. Oberhalb der Bildmitte ist die
Héusergruppe der ,Beamtenhduser’ erkennbar. Die Aufnahme wurde von der ,hinteren’ Bergehalde aus aufgenommen.
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Diese schéne Winterlandschaft ist nicht, wie man annehmen
kénnte, in den Alpen aufgenommen, sondern vom Wohngebiet
der Ostbahn aus. In der Bildmitte ist die groBe, kegelférmige Ber-
gehalde, rechts daneben die hintere, flache Halde der Grube
Hirschbach zu sehen.

drei Hausern, heute sind es noch neun Familien. Schattenspen-
dende Kastanienbdume und eine Ruhebank lieBen das Télchen
zu einem Idyll werden, wenn nicht die verwitterten Fassaden an
die Wirklichkeit und Hast der Industrie erinnerten. Ihre téglichen
Einkaufe erledigen die Hausfrauen auf dem ,Spatzenhiwwel’
doch es besucht sie auch regelmaBig ein Kaufmann mit seinem
Kombi und bietet alles an, was Hausfrauen bendétigen. Fir die
Kinder ist die Ostbahn ein ideales Spielgelande ohne jede Ver-
kehrsgefahrdung. Diesen Luxus mussten sie bisher aber auch
mit einem recht weiten Schulweg erkaufen.”
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Wie abgelegen und einsam und verkehrsméaBig wenig erschlos-
sen die Ostbahn war, méchte ich durch eine kleine Episode ,aus
dem Leben’ unterstreichen:

Ein mir gut bekannter Polizeibeamter bekam in den 1960er Jah-
ren auf seiner Dienststelle, welcher Kraftfahrzeuge zur Verfiigung
standen, zur Winterzeit bei starkem Schneefall den dringenden
Hilferuf einer hochschwangeren Frau von der Ostbahn. Die
Wehen hatten eingesetzt und die Frau musste ins Krankenhaus.
Aber der steile Weg von der Ostbahn hoch zur FischbachstraBe
war vereist. Die Polizei wusste sich zu helfen und klapperte die
gesamte Nachbarschaft zusammen, damit diese den Weg mit
Asche streuten und wieder befahrbar machten. Die Geburt des
Kindes verlief ohne Komplikationen.63)

Die Bewohner der Ostbahn-Siedlung

Die ersten Bewohner der Ostbahn, abgesehen von den Schlaf-
hausinsassen, waren Grubenbeamte. In alten Adressblichern
von 1906 bis 1913 sind die Steiger Ries, Reinert, Neurohr sowie
der Schlafhausmeister Reuter genannt. Diese wohnten entweder
in einem der alten Schlafhduser oder in einem kleineren Anwe-
sen, das auf einer der alten Fotografien zu erkennen ist.

In den Beamtenhausern, die um 1925 gebaut wurden, wohnten
nach Angaben friiherer Bewohner zuletzt die Familien Appel,
Kirst, Konter, Portuné, Weber, Welker.

In den Bergmannshausern wohnten zuletzt folgende Familien:

Barthel Georg Merten Salm
Briickner Gerhard Mohr Schmidt
Bur Hey Pitz Spang
Engel Kefer Poller Stopka
Escher Keller Quinten Werner
Federkeil Klasen (2) Rech

Die vorgenannten Namen wurden mir freundlicherweise von
friiheren Bewohnern der Ostbahn genannt. Hierfir vielen Dank.
Auf der Ostbahn gab es — ebenso wie in anderen alten Stadttei-
len von Dudweiler — ,Originale’, also Sonderlinge, die durch
besondere Eigenschaften und Gewohnheiten auf sich aufmerk-
sam machten. Ich denke, es wére interessant, Uber diese Perso-
nen einen eigenen Beitrag zu schreiben.



Der Holzplatz auf dem Ostbahngelédnde Abbau der Kohle zur Sicherung der Arbeitsbereiche vor Ort und
in den Strecken dorthin bendtigt wurden. Mit der Einfiihrung
eiserner Ausbauten (Stempel- und Schildausbau usw.) verlor der
Holzausbau allméhlich seine Bedeutung.

Das Gelande zwischen der Wohnsiedlung Ostbahn und den
Skalleyschachten diente viele Jahrzehnte als Lagerplatz ' fur die
Holzstamme, vorwiegend Fichtenholz, die unter Tage beim

Die Aufnahme entstammt dem ,Saarbriicker Bergmannskalender’ von 1926.
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Die folgende Aufnahme aus der anderen Richtung zeigt die groBe Ausdehnung des Holzplatzes.

Auch diese Aufnahme zeigt die groBe Bergehalde der Grube Hirschbach im Winter, davor die Kohlenwédsche Ende der 1950er Jahre.
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Die oben gezeigte Luftaufnahme stammt aus der Zeit vor 1964.
Sie zeigt die Grube Hirschbach mit ihrer ndheren Umgebung.
Links von der Bildmitte sind die drei Skalleyschachte |, Il und IlI
zu erkennen, wobei der etwas abseits stehende Schacht Ill den
Malakoff-Turm hat. Rechts davon sind Werkshallen und Kiihltiir-
me zu sehen.

Am Bildrand oben links sieht man die Hauser der oberen Fisch-
bachstraBe. Darunter kann man die beiden Hausergruppen der
Ostbahn erkennen, und zwar links neben der abgeflachten

Bergehalde etwas unter Baumen versteckt die ehemaligen
Schlafhduser und nach einer kleinen Licke in Richtung Wald und
GruhlingstraBe die Doppelwohnhuser fir Grubenbeamte.

Unten links im Bild schneidet die Eisenbahnlinie Saarbriicken-
Neunkirchen das Gelénde. Die Trasse zur Ostbahn zweigt nach
links von der Hauptstrecke ab und verlauft am FuBe der hier mit
Badumen bewachsenen kegelférmigen Bergehalde und der
dahinter liegenden flachen Halde.
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Bergehalden und Schlammweiher

Das aus dem Abbau der Kohle auf der Grube Dudweiler/Hirsch-
bach anfallende ,taube Gestein’, von den Bergleuten ,Berge’
genannt, vorwiegend Schiefergestein, wurde siidlich der Grube
entlang der Eisenbahnlinie bzw. Ostlich der Ostbahnsiedlung
abgelagert. Dabei entstand ein steiler, kegelférmiger Berg, die
Bergehalde. Auf den nachstehend abgebildeten Ausschnitten
aus den Flurkarten dieses Gebietes von 1932, 1935 und 1959 ist
die Entwicklung dieses, die Landschaft pragenden Gebildes zu
erkennen. Bereits 1935 Uberragte die Bergehalde das gegenliber
der Eisenbahnlinie liegende Wohngebiet der Flitsch um mehr als
60 Meter. Bis 1959 ist ein weiteres Anwachsen zu verzeichnen,
leider fehlen auf dieser Karte die Hohenangaben. Zwischenzeit-
lich ist dieser kunstliche Berg abgetragen und aus dem Land-
schaftsbild verschwunden.

Auf den nachfolgend gezeigten Flurkarten ist auch die Entwick-
lung der Schlammweiher zu sehen. Diese Schlammweiher, auch
Absinkweiher genannt, entstehen durch die Aufbereitung der
nach Ubertage geférderten Kohle, d. h. durch das Waschen der
Kohle, mit dem Ziel, Kohle und Berge leichter trennen zu kénnen.
Das bei diesem Prozess anfallende kohlenstaubhaltige Wasser
wird in Schlammweiher abgeleitet.

Auf der Flurkarte von 1932 ist noch kein Schlammweiher zu
erkennen. Vermutlich wurde bis zu dieser Zeit das schlammige
Wasser in das Gebiet zwischen der Okonomie an der Hirsch-
bach und dem Sulzbach abgeleitet®4). Auf der Karte von 1935 ist
dann ein kleiner und auf der Karte von 1959 ein groéBerer
Schlammweiher erkennbar.

O
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Die beiden folgenden Fotografien, aufgenommen Ende der 1960er Jahre, zeigen die Situation an der Ostbahn

Auf dieser Aufnahme, die von Osten nach Westen gerichtet ist,
sieht man im Vordergrund den unteren Teil der kegelférmigen
Bergehalde. In der Bildmitte ist die flache Scheibe des
Schlammweihers, dahinter die Beamtenhauser zu sehen. Oben
links sind die Hauser der FischbachstraBe und rechts die Berge-
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halde der Grube Camphausen erkennbar. Das schmale helle
Band zwischen der Bergehalde und den drei Ostbahnh&usern
stellt die neue ,HirschbachstraBe’ zu den Hirschbach-Werkstat-
ten und -Magazinen dar.



Das Bild, von Westen nach Osten aufgenommen, zeigt im Vor-
dergrund das im Umbruch befindliche Gelande zwischen der
friheren Bergehalde und der Ostbahn-Siedlung. In der Bildmitte
ist ein Teil des Schlammweihers und im Hintergrund das Stahl-

gerlist des 1974 abgerissenen Skalleyschachtes IIl zu sehen®).
Links oben sind Teile des neu entstandenen Zentralmagazins der
Saarbergwerke und dahinter Hauser der Sulzbacher Siedlung
,Goldene Au’ zu erkennen.
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Heutiger Zustand des Ostbahngeldndes

Ab 1972 entstanden in Dudweiler-Nord auf dem Gebiet zwischen
der FischbachstraBe und dem ehemaligen Ostbahngeldnde
durch ein Saarbriicker Wohnungsbau-Unternehmen86) mit der
Finanzierung durch die Sparkasse Saarbriicken ein neues Wohn-
gebiet. Auf einem etwa 35.000 gm groBen Grundsttick entstan-
den mehrere Hundert Eigentumswohnungen, Tiefgaragen, Auto-
abstellplatze, autofreie ZubringerstraBen in einer parkéhnlichen
Landschaft mit Baumgruppen und Griinanlagen.

Das in der Nahe befindliche groBe Einkaufszentrum sowie die
nur wenige Meter entfernte Anbindung an die Autobahn A 623
(GruhlingstraBe) sind Teile der guinstigen Infrastruktur des Wohn-
gebietes.

Das Ostbahngelénde selbst, das dstlich unterhalb des beschrie-
benen Wohngebietes liegt, wurde in den letzten Jahren der Natur
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zurlickgegeben. Durch Anpflanzung von Birken, Strauchern und
Grasern ist eine Art Steppenlandschaft entstanden.

Die obenstehende Aufnahme, aufgenommen im Mérz 2004,
zeigt rechts unten als Grenze zur Ostbahn einen Teil der heutigen
RehgrabenstraBe, darliber die Hochh&duser der MainstraBe,
rechts oben das Wohngebiet Kitten, oben in der Mitte den Bren-
nenden Berg und im Vordergrund die frihere Ostbahn.

Den ,alten’ Ostbahnern, von denen mir viele bei der Erstellung
dieses Aufsatzes durch Auskinfte und die Bereitstellung alter
Fotografien geholfen haben, vielen Dank und ein herzliches
,Gluckauf’!

Dudweiler, im Marz 2004
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